BEZWYKOPOWA BUDOWA

MIKROTUNELOWANIE POD ODRA WE WROCEAWIU

ZAKONCZONE

Z TEKSTU DOWIESZ SIE:

& jakie byty powody, dla ktorych zdecydowano sig na remont wroctawskich mostow Pomorskich,

& dlaczego konieczne okazato si¢ wykonanie przewiertu pod dnem Odry,

& jak przebiegato mikrotunelowanie pod rzeka i co byto najwiekszym wyzwaniem dla wykonawcy
przewiertu.
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Zdjecia wykorzystane w artykule pocho-
dza z archiwum firmy Sanimet

W lipcu br. ming cztery lata od ogtosze-
nia pierwszego przetargu na wykonanie
mikrotunelowania pod Odrg we Wroctawiu,
ktérego celem byto przetozenie biegnacego
wzdtuz mostu Pomorskiego Potudniowego
cieptociggu pod dno rzeki. Realizacja tego
zadania miata by¢ przepustka do przebudowy
zabytkowej przeprawy. Dzi$ jej wykonanie to
kwestia czasu, bo przewierty zostaty juz za-
konczone, a gotowe tunele czekajg na nowe
rurociagi do przesytu ciepta.

PRZYWROCIC DAWNY BLASK

Most Pomorski Potudniowy we Wroctawiu
jest jedna z najpiekniejszych przepraw przez
Odre w stolicy Dolnego Slaska. A przynaj-
mniej byt i - jak zapewniajg wtodarze miasta
- magtby by¢, gdyby nie szpecity go rurociagi,
biegngce wzdtuz obiektu, po obu stronach
jego balustrad.

Oczywiscie, nie tylko nieatrakcyjny wyglad
elementoéw magistrali cieptowniczej zadecy-
dowat o przeznaczeniu mostu do przebudo-
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wy. Przeprawa - podobnie jak dwa pozostate
mosty Pomorskie - ulegta zniszczeniu, a na
jej konstrukcji wyraznie odcisneto sie pietno
czasu - obiekt ma blisko 120 lat. Konieczny
okazat sie gruntowny remont.

Oprocz przywrdcenia zabytkowej przepra-
wie dawnego blasku, celem jest tez zabez-
pieczenie i wzmocnienie obiektu. Obecnie
(czerwiec br. - red.) w straznicach od strony
ul. Grodzkiej wiercone sa pale, a pod mostem
wykonawca zaktada pakery iniekcyjne, ktore
pomoga W regeneracji przeprawy.

INWESTYCJA Z HISTORIA

Odzyskanie atrakcyjnego wygladu mostu
Pomorskiego Potudniowego bytoby jednak
niemozliwe bez demontazu rurociggéw, do-
prowadzajacych ciepto do osiedli potozonych
po potudniowej stronie rzeki. Sie¢ cieptow-
niczag 2 x DN700 nalezato przetozy¢ pod dno
Odry, wczesniej budujac dla powstajacych mi-
krotuneli komory startowa i odbiorcza. Dla re-
alizacji teqo trudnego zadania Wroctaw przez

dtugi czas nie magt znalez¢ wykonawcy.

W pierwszym przetargu zgtosita sie tylko
jedna firma, ale jej oferta - o wartosci ponad
179 min zt - przekraczata budzet inwestora,
W zwigzku z czym postepowanie uniewaznio-
no. Mimo iz w kolejnym postepowaniu chet-
nych byto wiecej, ostatecznie nie zdecydowa-
no sie na wybdr zadnej firmy - znéw byto za
drogo. Kiedy za trzecim razem wreszcie pod-
pisano kontrakt, okazato sie, ze wybrana firma
zwleka z realizacja zapiséw kontraktowych
i umowe trzeba byto zerwac. Kolejny przetarg
nie rozwigzat problemu, mimo iz w miedzycza-
sie zmieniono przedmiot zamdwienia, rozsze-
rzajac go o realizacje catej inwestycji mosto-
wej, uwzgledniajacej przebudowe wszystkich
trzech mostdw taczacych pétnocny i potudnio-
wy brzeg Odry z Kepg Mieszczanska. Do miej-
skiej spotki Wroctawskie Inwestycje nie wpty-
neta zadna oferta niepodlegajaca odrzuceniu.

Udato sie dopiero za pigtym podejsciem. 6
listopada 2019 r. uznano, ze najkorzystniejsza
oferte ztozyta firma Pro-Tra Building sp. z 0.0.,
ktéra zaproponowata wykonanie zadania za
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niemal 69,9 min zt. Wkrétce podpisano umowe
i wykonawca przystapit do prac budowlanych.

.DRUGIE DNO” ZADANIA

Przygotowania do drazenia mikrotune-
lu pod dnem Qdry ruszyty pod koniec ub.r.

betonowy oraz ptyta denna.

Samo wiercenie rozpoczeto sie na po-
czatku maja br. i odbywato sie na gtebokosci
16,5 m pod dnem rzeki. Wykonanie przewier-
tow na tak duzej gtebokosci byto podykto-
wane zagtebieniem S$cianki szczelnej, jaka
zostata wykonana w trakcie przebudowy

Najwiekszym wyzwaniem
podczas

mikrotunelowania

pod

rzekg byta gtebokosé posado-

wienia rurociggéw oraz cisnienie

wody, wystepujace w soczewkach

piasku, ktére powodowato cofanie

sie rurociggu do komory startowe;.

Najpierw, na wysokosci ul. Ksiecia Witolda,
powstata komora startowa, pozniej - po dru-
giej stronie przeprawy, w rejonie ul. Grodzkiej
- wybudowano komore odbiorcza. Obie wy-
konano ze $cianek szczelinowych zbrojonych
zrozparciem z dwuteownikéw w czterech po-
ziomach. W miejscu przej$cia rurociggu przez
Scianke szczelinowg w komorze startowej
i odbiorczej zastosowano zbrojenie z wtdkna
szklanego. Na dnie zostat wykonany korek
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$luzy na kanale rzeki Odry. Znana byta rzed-
na spodu scianki szczelnej i na tej podstawie
zostat wykonany profil rurociggu - wyjasnia
Piotr Jastrzab, kierownik budowy z firmy Sa-
nimet, realizujacej zadanie.

Najwiekszym problemem, na jaki natknat
sie wykonawca przewiertu, byto cisnienie
wody, wystepujace w soczewkach piasku.
Powodowato ono cofanie sie rurociggu do
komory startowej, przez co konieczne byto

zastosowanie specjalnych hamulcow na prze-
wodach. Realizacji zadania towarzyszyta tez
obawa, by podczas wiercenia nie natknac sie
na nieprzewidziane przeszkody w postaci np.
gtazow narzutowych czy starych fundamen-
tow $luzy. Na szczescie przewierty udato sie
wykonac szybko i sprawnie.

LOGISTYKA WIERCENIA

Po dwdch tygodniach od rozpoczecia
pierwszego przewiertu maszyna tunelujaca
pokonata 144 m gliny pylastej i - miejscowo
- nawodnione soczewki piasku. Drugi prze-
wiert, realizowany na tej samej gtebokosci
i 0 analogicznej dtugosci, zakonczono 10
czerwca br. Dzienny postep wiercenia wyno-
sit od 15m do 24 m, a odlegto$¢ miedzy mi-
krotunelami 2 m w osiach.

Sprawne wykonanie zadania byto mozliwe
m.in. dzieki odpowiedniej logistyce i orga-
nizacji pracy ekipy. Prace prowadzone byty
w systemie dwuzmianowym, 24 godziny na
dobe, przez siedem dni w tygodniu. Na kazdej
zmianie zaangazowanych byto siedem osob:
kierownik robot, operator maszyny do mikro-
tunelowania, brygada trzech monteréw, spa-
wacz i operator dzwigu.

Teraz czas na zdemontowanie starych ruro-
ciggow i przeniesienie przewoddw do przesytu
ciepta pod dno rzeki. Zadanie to powinno by¢
zrealizowane w ciggu najblizszych miesiecy.
Wszystkie prace zwigzane z przebudowg mo-
stow Pomorskich potrwaja za$ do 2023 . |
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